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Uvod

., Nikdo se neubrani kouzlu polarnich krajin, kdo uz tam jednou byl. Pocit naproste svobody
ducha; oprostenost od kazdé starosti a hmotné veéci, které nejsou nutné k zivotu, okolnost, Ze ztrace-
Ji na cene myslenky, zdasady, city, které se jevi v obycejném zivoté jako zakladni a dileZité; penize,
zlato, véci obecné cenné méni se v predméty naprosto zbytecné, které odhazujeme bez pocitu litosti;
lidsky zakon uz neexistuje a ustupuje zakonu prirody, nesmirna samota, kde se kazdy citi panem se-
be sama,; vSechno to, jednou prozité, uz se nezapomene a pusobi pritazlivosti, které neni mozna se
ubranit. *

Umberto Nobile

Kdysi jsem cetla knihu FrantiSka Béhounka Trosecnici polarni mote. Zaujal m¢ ptib¢h pieziti
malé skupinky muzt na ledovych krach uprostfed Severniho ledového oceanu. Zvédavost mi nedala
a zajimala jsem o tento pfib&h vice. Tu pfede mnou vyvstavala historie plna obdivuhodného hrdin-
stvi a sebeobétovani na jedné strang, ale 1 nerozhodnosti a zbabé&losti na stran¢ druhé.

Rozhodla jsem se tedy zpracovat piibéh vzducholodi Italia od jejiho vzletu z italského Miladna,
pies ztroskotani na ledové kie, az k zdchrané ptezivsich trosecnik.

Doufam, ze moje prace bude alespoi trochu distojnou ptipominkou vzducholodi Italie, jeji po-
sadky 1 jejich zachrancti. Téch, ktefi prezili, 1 téch ktefi v arktickém moii polozili zivot.



Vzducholod’ Italia a jeji zarazeni

Vzducholodé a jejich rozdéleni

Vzducholod’ patii mezi letadla leh¢i nez vzduch. Je aerostatem, zemskou pfitazlivost pieko-
nava diky aerostatickému vztlaku. Pohyb vpted ji umoziiuji motory.

LETADLA

PR ey -
DEH&I‘ NEZ VZDUCH

Obrazek 1:
Rozdéleni letadel

Vzducholod¢ je mozno rozdélit na tii typy: neztuzené, polovyztuzené a ztuzené.

Neztuzend vzducholod’ ziskava svij tvar diky ptetlaku nosného plynu, ktery je regulovan balo-
nety."” Tento typ se stavél nejéastéji a také to byl viibec prvni typ vzducholodi.

Polovyztuzen4 vzducholod’ ma ¢astecnou kostru, obvykle pevny kyl prochazejici celou jeji
délkou, ktery udrzuje jeji podélny tvar. Na kylu byvaji zavéSeny kabiny, motory a uvniti ulozeno
vybaveni vzducholodi. Aerodynamicky tvar byva zajistovan opét pomoci pietlaku a balonett.

K ptedstavitelim polovyztuzené¢ho typu patii 1 vzducholod¢ stavéné italskym konstruktérem
Umberto Nobilem, Norge a Italia; o druhé z nich pojednava tato prace.

Ztuzena vzducholod’ ma kompletni kostru, kterd ji dodava aerodynamicky tvar. Vzducholodé¢
tohoto typu dosahuji nejvétsich velikosti, naptiklad Graf Zeppelin.

Umberto Nobile

Umberto Nobile byl italsky general, vzduchoplavec a konstruktér vzducholodi. Narodil se roku
1885. Poprvé se proslavil, kdyZ v roce 1926 s norskym polarnikem Roaldem Amundsenem a Ame-
ricanem L. Ellsworthem pieletél vzducholodi Norge® severni pol ze Spicberkii na Aljasku. Po
uspéSném letu se Nobile s Amundsenem pohédal o to, kdo mél vétsi zasluhy na tomto Uspéchu
a jejich neptatelstvi trvalo az do Amundsenovy smrti v roce 1928.

Protoze cilem vypravy Norge pielet severniho polu bez vyraznéjsich védeckych vysledki®

Y, Balonet je vzduchem plnéné téleso umistované uvniti* vzducholodi a balémii. Ma za iikol zménami svého objemu
kompenzovat roztaznost nosného plynu vlivem vysky a teploty a stdale tak zachovavat nepatrny pretlak nosného plynu
viici okolni atmosfére.” (Wikipedie — oteviena encyklopedie)
2 Vzducholod’ typu N1 postavena roku 1924 s norsko-italskou posadkou. Vzducholod’ byla od Italie odkoupena
norskym aeroklubem a letéla pod norskou vlajkou. Velkou ¢ast ndklada vSak financovala italské fasisticka vlada Benita
Mussoliniho, ktera se takto chtéla zviditelnit ve svéte.

% Na palubé& Norge byl pouze pfistroj na méfeni vodivosti vzduchu dodany ¢eskych védcem Frantiskem B&hounkem,
ktery se vSak letu samotného osobn¢ nezucastnil.
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a pozorovani, rozhodl se Nobile o dva roky pozd¢ji uspotadat dalsi vypravu, vice védecky zame-
fenou.” Pouzita byl vzducholod’ podobna Norge, Italia. Posadka vzducholodi byla tentokrat témé¥
vyhradné italskd. Vzducholod’ uskute¢nila n¢kolik usp&snych letd v Arktidé, pfi ndvratu ze severni-
ho polu vsak havarovala a byly zorganizovany obrovské zachranné akce s ucasti mnoha statu.

Obrazek 2:
Umberto Nobile

Po névratu do Italie Nobile pro svlij netispéch upadl v nemilost, byl postaven ptfed vojensky
soud a byla mu odebrana hodnost generala. Velkou roli na tom hrélo také to, ze Nobile byl nadse-
nym propagatorem vzduchoplavby, zatimco vedeni faSistické strany vidélo budoucnost spise v roz-
voji letectvi. Neprospél mu ani jeho nepfilis viely pfistup k samotné fasistické stran€.

V roce 1932 odesel do Sovétského svahu a nékolik let zde piisobil jako stavitel vzducholodi.
Kdyz kratce po jeho navratu do Itdlie vypukla valka, odléta do USA. V roce 1945 se opét vratil do
Italie. Po padu fasistického rezimu mu byly opé€t vraceny vSechny hodnosti a byl dokonce povysen.
Pisobil potom dlouha 1éta jako profesor aerodynamiky na neapolské universit¢.

Napsal né€kolik knih o vzducholodich, zejména o svém letu s Italii, aby celil vin¢ kritiky, ktera
se na n&j snesla. Do &estiny byly pieloZeny napiiklad Cerveny stan®, Nobiliv Zivotopis, a K¥idla
nad pélem, kniha o dobyvani severniho polu, zejména pak o vypravach Norge a Italie.

Zemiel v roce 1978 v Rimg, jako posledni z Gi¢astniki letu Italie.

Vzducholod’ Italia

Jak jiz bylo psano, Italia byla polovyztuzenou vzducholodi. Nesla vyrobni oznaceni N4, stav-
bou byla velmi podobna N1 Norge. Oproti ni méla n€kolik Gprav pro let v polarni oblasti, pfevazné

pro snizeni hmotnosti kostry a tim i pro zvy$eni hmotnosti vybaveni.®

Vyhody a nevyhody pouZiti vzducholodi pro polarni lety

Vzducholod& mély mnoho vyhod oproti letadlim”. Jednou z nich byl vétsi dolet nez mohla do-
sahnout tehdejsi letadla. Dalsi vyhodou byla vétsi nosnost, kterd umoznila mit na palubé vétsi po-
sadku a vice vybaveni. Vzducholod’ byla také schopna zastavit se ve vzduchu. V této chvili nespo-
ttebovavala mnoho paliva, protoze ji nad zemi drZel plyn, nikoli motory jak je tomu u letadel. Po-
maly let rovnéZ umozioval védecké pozorovani ubihajici krajiny. Pfi poruSe motoru byla na rozdil
od letadla mozn4 oprava piimo béhem letu.

9 Vice v nasledujicich kapitolach.

'V roce 1969 podle ni vznikl stejnojmenny sovétsko-italsky film.
% Jednou ze zmén byl tfeba tenéi plast’ vzducholodi.

? Nyni myslim letadla t8Z3i neZ vzduch, tedy vlastn& letouny.
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Nevyhodou pak byla zvySena citlivost na pocasi, zejména na zmény vétru. V takovych chvilich
vzducholod’ nebyla schopna udrzet kurz. Dalsi nebezpeci pfedstavoval velky povrch plasté, ktery
byl nachylny ke tvorbé namrazy, kterd vzducholod’ znaéné zatéZovala. Za bouiky bylo nebezpedi,
ze do vzducholod¢ pIné vodiku uhodi blesk.

Obecné je vSak mozno fici, Ze na konci dvacatych let dvacatého stoleti bylo nejvyhodné&jsi pro
polarni cestu pouZzit vzducholod'.

Parametry vzducholodé

Délka: 105,4 m

Max. prumér télesa: 19,4 m

Objem :18 500 m?

Celkova hmotnost: 11. 350 kg

Uzite¢né zatizeni: 9405 kg

Motory: 3 zdZehové Maybach 245 HP v samostatnych gondolach
BéZna rychlost: 75 — 80 km/h

Maximalni rychlost: 112,3 km/h”

Rozmeéry velitelské kabiny: 6 x 2,5 x 2,1 m

Obrazek 3:
Konstrukce vzducholodi Italia

Posadka Italie

Posadka byla z vétSiny italska. Tak si to prala italskd vlada, aby mohl tento let byt oslavou
technického pokroku Italie a jejiho nového faSistického rezimu. Presto se vSak vlada k vypravé sta-
véla spiSe zdrzenlivé. Benito Mussolini k tomu fekl: ,,Snad by lepsi dvakrdat nepokouset osud,®“
narazeje tak na uspésnou vypravu Norge, kterou vSak nevahal zneuzit pro svoji obrovskou propaga-
ci. Ale naptiklad Italo Balbo, faSista, tajemnik italského letectva a Nobiliv odptirce, ulehcené pro-
hlasil: ,, A7 si leti, protoZe se nemiize vradtit a ddle nds obtéZovat.”““ Nevahal proto ani na okamzik
a rychle Nobilovi ud€lil vSechna potfebna povoleni pro let. Odmitl ale, aby vlada vypravu finan-
covala. Vyprava se tak konala za finan¢niho pfispéni mésta Mildna. Ale pokud by byla vyprava
uspésnd, bylo jasné, Ze by se z toho vlada a fasisté snazili vytézit co nejvic pro sebe. A pokud by
uspésna nebyla — komu na ni sejde? Tohle bolestné pozdéji pocitili trose€nici z ledové kry, kdyZ sle-
dovali lhostejnost a nezajem italské vlady o jejich zachranu.

Protoze méla byt vyprava Italie také vypravou védeckou, byli na palubé téz tfi védci: italsky
fyzik Aldo Potremoli z milanské university, Svédsky meteorolog Finn Malmgren z uppsalské uni-

® srov. s Umberto Nobile: Cerveny stan, str. 116
 Willbur Cross: Ztroskotani na pdlu, str. 36



versity a ¢esky radiolog FrantiSek Béhounek. Dva posledné jmenovani byli také jedinymi cizinci na
palubg.

Pro Gspésny let byli nezbytni dobii navigatofi. Balbo odmitl Nobilovi poskytnout letce znalé
vzducholodi. Musel se tedy obratit na namoinictvo, které mu poskytlo tfi distojniky. Velmi dilezi-
tym ¢lenem posadky byli také radiotelegrafisté, ktefi zajiStovali spojeni se svétem a zjiSt'ovali di-
lezité informace pro cestu vzducholodi, naptiklad povétrnostni podminky v oblasti, kam mifili. Tuto
funkci vykonavali pfi letech Italie stfidavé Biagi a Pedretti. K posadce patfili rovnéz dva novinafi.
Zbytek tvotili vétSinou muzi, kteti se jiz zucCastnili letu s Norge.

Obrazek 4.
Posadka Italie pfi pfistani ve Stolpu
Uprostred Nobile, nalevo Behounek, vedle nadporucik Viglieri, vpravo od
Nobileho kapitan Mariano, vedle kapitan Zappi a profesor Pontremoli, na
kraji novinar Ugo Lago. Sedici zleva inz. Trojani, radiotelegrafista Pedretti
s Nobilovym psikem Titinou, Alessandrini, vpravo Pomella, za nim Biagi.

Posadka Italie se skladala z osmnécti'® muzi:

general Umberto Nobile — velitel vypravy

Finn Malmgren'” — §védsky meteorolog a fyzik

FrantiSek Béhounek — Cesky fyzik, specialista na elektrické jevy a kosmické zareni

prof. Aldo Pontremoli'? — fyzik z milanské univerzity, stfidal se s Beéhounkem v pozorovani
Francesco Tomaselli*®, Ugo Lago'® — novinafi

kapitan Adalberto Mariano, kapitan Filippo Zappi, nadp. Alfredo Viglieri — dastojnici, navigatoti
Natale Ceccioni — hlavni mechanik

Giuseppe Biagi, Ettore Pedretti'® —
Felice Trojani — letovy inzenyr
porucik Ettore Arduino'® — hlavni strojnik

Calisto Ciocca'?, Attilio Caratti'?, Vincenzo Pomella

Renato Alessandrini'® — technik

radiotelegrafisté

12 _ strojnici motorti

S Sestnacti muzi byl na palubé 1 Zivy maskot — Nobileho fenka foxteriéra Titina, ktera byla také
nakonec s osmi preziv§imi ¢leny posadky zachranéna.

19 Radiotelegrafisté a novinafi se navzajem stiidali, na palub& bylo tedy vzdy jen Sestnact muzi soudasné.
' Zemfel pii pokusu dojit p&sky pro pomoc.

12 Zmizel beze stopy se zbytkem vzducholodi po néarazu.

9 Netcastnil se posledniho letu.

'Y Zahynul bezprostiedné pii narazu na led.



Prizkumné lety v polarni oblasti a ztroskotani

Plan polarnich leti Italie

Ptivodné bylo planovano pét lett do neprobadanych oblasti v okoli Spicberkd, kde se nachaze-
la v zatoce Kings Bay zdkladna s hangarem a kotevnim stozarem, stojici zde jiz od letu Norge ptes
pol. Posledni let, ktery mél expedici Italie zavrsit, sméfoval k severnimu pdlu, kde Nobile hodlal
vysadit skupinu védct, kterd by se zde n¢kolik dni zabyvala nejriznéjSimi védeckymi pozorovanimi
neuskutecnitelnymi za letu. Pro tento vysadek sestrojil specialni spoustéci zatizeni a vzal na palubu
stan, vybavu pro pfeziti na led€ a odpovidajici zasoby jidla. Nalez Casti tohoto vybaveni véetné nou-
zové vysilacky v troskach velitelské kabiny zachranil pozdéji trose¢nikiim Zivot.

Pro Spatné pocasi a jim zpusobené zavady, jejichz oprava zabrala mnoho casu, byly z planova-
nych péti letl nakonec uskutecnény tfi.

Let z Milana do Kings Bay

Vzducholod’ odstartovala ze zakladny v Milanu 15. dubna v 1:15. Jiz od zac¢étku ji provazelo
neptiznivé pocasi. Kviili nému byl i piivodni start o den odloZen. Ani potom pocasi nebylo o moc
lepsi. Kratce po startu vitr poskodil vzducholodi ocasni ploutve. Opravdu dramaticka situace nastala
vSak pfi preletu nad Moravou.

Italia ptekrocila naSe hranice v 14:30 u Mikulova, ptl hodiny na to jiz krouzila nad Brnem.
Zde ji zastihla hustd mlha, ve které ztracela orientaci. Radiova stanice v Praze se ji sice snazila vést,
ale neuspésné. Situaci ztéZovalo to, Ze se na naSem Uzemi nachédzelo jen malo radiovych stanic
a s goniometrickym'? méfeni zadna z nich neméla mnoho zkusenosti. Na severni Moravé se dostala
vzducholod’ do bouiky a cesta mezi blesky byla velmi nebezpecnd. General Nobile o tom pise:

., Mezi kroupami Slehaly prvni blesky. Bourka nas obklopila ze vSech stran. Elektrické vyboje
nasledovaly jeden za druhym... Kazdym okamzZikem mohl blesk zasahnout vzducholod, ktera se svy-
mi 19 000 kubickymi metry byla by se zritila v plamenech. Abych zmensil nebezpeci, naridil jsem le-

tet nizko, asi sto az sto padesat metru nad zemi... Razili jsme si cestu mezi horami, uprostied bour-
«16)

ky... klickujice, abychom nenarazili na hirebeny vrchu, které se nam nahle zjevovaly mezi mlhou.

VRATISLAV
200

12.58-13.55
X o VIDEN

, o ‘
Obrazek 6: Obrazek 5:
Let Italie nad Moravou Vzducholod’ Italia nad Moravou

'3 Radiogoniometrické méfeni fungovalo tak, ze vzducholod’ vyslala signal ur¢ité vinové délky, stanice je zaméfila a za-
znamenala odkud pfichazi a odeslala signal zpate¢ni. Posadka vzducholodi jej zaméfila a v podobé piimek zanesla do
mapy. Tam, kde se ptimky protnuly se nachazela vzducholod’. Méfeni vsak bylo nepiesné a mnohdy dochazelo ke znac-
nym odchylkam oproti skute¢né poloze.

19 srov. s Umberto Nobile: Cerveny stan, str. 128



V 19:37 vzducholod’ hlasi naprostou ztratu orientace a dalsi dvé hodiny bloudi v mlze: Vazné
se uvazuje i o navratu do Milana. V 21:30 se konecn¢ Praze podatilo zaméfit jeji polohu— Italia se
nachazela opét 10 kilometrt jizné od Brna. Dalsi let probihal jiz pomérné klidné a v 8:35, 16. dubna
pristava na letisti v némeckém Stolpu, dneSnim polském Stucku.

Zde se Italia zdrzela deset dni, musela byt opravena poskozend ocasni ploutev, vrtule a plast
vzducholodi poni¢eny nasledkem boutky a krupobiti. Nékteré soucastky bylo potteba poslat z Italie,
coz zabralo mnoho c¢asu.

Vzducholod’ také musela cekat a az do Kings Bay dopluje pomocna lod” Citta di Milano, ktera
jim vezla zasoby. Ta byla zatim nucena kotvit v norském Tromse, protoZe ledové podminky na
Spicberkach neumoziiovaly bezpeéné pristani.

Kone¢né mohla Citta di Milano vyplout a tak i Italia odstartovala ze Stolpu. Po kratké zastavce
ve Vadse v severnim Norsku'” piiletéla 6. kvétna po poledni do Kings Bay. Citta di Milano zde jiz
kotvila, ale jeji kapitdn odmitl poslat Nobilovi padesat muzi na pomoc s pfistavanim vzducholodi
s oditvodnéni, Ze maji mnoho svych povinnosti. Lépe se zachovala sprava mistnich uhelnych doli,
kterd okamzit¢ vyslala 150 hornikd. Mnozi z nich sice vzducholod’ nikdy ani nevidéli, ale byli
ochotni s ¢imkoli pomoci, a Italia mohla tedy bezpecné piistat na pobiezi kingsbayského fjordu.

-

Obrzek 7: ' ' Obrizek 8:
Vzducholod’ pfistava ve Stolpu Italia kotvi v Kings Bay

FrantiSek Béhounek

Jednim ze ¢lentl posadky Italie byl také Cesky védec, radiolog a pozdé;ji také spisovatel Franti-
Sek Behounek. Narodil se roku 1898 v Praze. Studoval matematiku a fyziku na Karlové universit¢,
pozdéji radiologii ve Francii u Marie Curie-Sktodowské. Ve dvacatych letech byl jednim ze zakla-
datelti Statniho radiologického ustavu, pozdéji se stal jeho feditelem. Roku 1926 se podilel na Casti
vypravy k severnimu pélu s vzducholodi Norge. Provadél méfeni na Spicberkach, ale vlastniho letu
k polu se nezucastnil - letély jen jeho méfici piistroje. V roce 1928 byl jako expert kosmické zateni
védeckym ¢Elenem posadky Italie' a vénoval se zde vyzkumu; dokonce ve svych pozorovanich
pokracoval i po ztroskotani.'” 13. Cervence byl spolu s dal§imi ¢tyfmi troseéniky zachranén sovét-
skym ledoborcem Krasin. Kratce po svém navratu do vlasti sepsal knihu Trosec¢nici na kie ledové,
ktera byla pteloZzena do mnoha jazyk.

Poté plisobil ve vedeni mnoha institucich, napt. fysikalniho oddéleni Radiolé¢ebného tstavu
v Praze, Onkologického ustavu v ramei Ustavu jaderné fyziky CSAV, byl expertem ministerstva za-
hrani¢nich véci v UNESCO pro vyzkum atomového zateni. Byl také profesorem na Karlové univer-
sité a vedl katedru dozimetrie ionizujiciho zafeni na CVUT. V roce 1960 ziskal titul akademika.
Byl nositelem mnoha ¢eskoslovenskych statnich vyznamenani a Stfibrné medaile mésta Patize.

17 Zde byl kotevni stozar vybudovany po let Norge.

'® Stal se tak prvni Cechem, ktery se k dostal na severnimu polu.

'V roce 1929 byla vydana kniha ,,P¥iprava a védecké vysledky vypravy Italie,* kde B&hounek shrnul nejen pozorovani
sva ale i Malmgrenova a Pontremoliho.
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Obrazek 9:
FrantiSek Béhounek

Napsal vice nez 28 beletristickych dél, prevazné pro mladez, a publikoval téZ mnozstvi vé-
deckych knih a ¢lankd.
Zemtel roku 1973 v Karlovych Varech.

Prvni let v Arktidé

Prvni z letd trval pouze 8 hodin. Italia odstartovala 11. kvétna 1928 z Kings Bay a doletéla
k Severnimu mysu, kde ji zastihla silna boufte, ktera zptisobila poSkozeni lanka smérového kormid-
la. Zavadu se podafilo z¢asti odstranit. AvSak pokracovat déle k severu bylo kvili boufi nemoZzné.
General Nobile se proto po porad¢ s meteorologem Malmgrenem rozhodl zamitit na zépad a pro-
zkoumat pobtezi Gronska.

Le¢ boufe se zahy rozsitila i tam a nezbylo nic jiného neZ se co nejrychleji vratit do Kings Bay,
nez bude pozdé.

K Severni zemi

vvvvvv

vyborna viditelnost. Vzducholod’ urazila za 60 hodin 4000 km, pfeletéla Zemi Frantiska Josefa
a dorazila az k neprobadané Zemi Mikulase II., neboli Severni zemi. Prozkoumana byla tato nezna-
ma oblast polarniho mofte, byla zpfesnéna poloha Velkého ostrova a Severni zem¢ a vyvracena exis-
tence Gillesovy zem¢, kterd byla az dosud vyznacena na tehdejSich mapach. Posadka Italie 1 jako
prvni spatfila vnitrozemi Severovychodni zemé.

Cestou byla Malmgrenem provadéna ¢etna atmosfericka méteni a pozorovani ledovych podmi-
nek. Béhounek a Pontremoli shromazd’ovali informace o magnetismu a radioaktivite.

Na zakladnu se Italia v potadku vratila rano 18. kvétna.

Posledni let vzducholodi Italia

Ke tfetimu letu, jehoz cilem byl severni po6l, Italia vyrazila 23. kvétna. Letéla podé€l pobiezi
Gronska se silnym vétrem v zadech, ktery ji sice nyni pomahal, ale na zpate¢ni cesté mohl zplsobit
znacn¢ komplikace, nezménil-1i by smér. Nobile dokonce uvazoval, zda by nebylo lepsi od polu le-
tét dale do Kanady a zde pfistat. Malmgren vSak tvrdil, ze se smér vétru brzy zméni a bude tedy
lepsi letdt podle piivodniho planu zpét na Spicberky.?” Také ostatni diistojnici se stavéli pro navrat
do Kings Bay. Pristani v Kanad¢ by znamenalo totiz konec expedice.

29 Malmgren se pozdé&ji generalovi piiznal, Ze prosazoval navrat do Kings Bay také proto, Ze kdyby byla vzducholod’
pfistala v Kanadg, nestihl by se vratit v€as, aby se zucastnil srpnového kurzu na université v Uppsale.
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24. kvétna v 0:24 Italia dosahla severniho polu. VSe pro vysazeni védct na led€ bylo pfipra-
veno, ale vitr Cinil jakékoli pokusy o pfistani zcela nemoznymi. Italia tedy jeste¢ hodinu krouzila nad
poélem a byla provadéna riizna meéteni. Pocasi se vS§ak nezménilo. General tedy nafidil alespon sho-
dit vlajky Italie a mésta Milana, sponzora vypravy. Béhem tohoto slavnostniho obfadu také na led
klesl medailon od naboZenské obci ve Forli a velky dfevény kiiz vénovany papezem Piem XI.

V jednom z ramen kiize byla dutina, ktera obsahovala pergamen s timto textem:

,,Dne 31. brezna 1928

V okamziku, kdy Umberto Nobile a jeho druzi nastupuji ke své daleké pouti, kterou jim
umoznila stédrost mesta Milana, predal jim Pius XI. tento ki'iz s pranim, aby velitel vypravy
provazené jeho modlitbami pri svém druhém preletu severni tocny posveétil vrcholek okrsku zemské-
ho svrzenim tohoto znameni naseho Spasitele. “*"

Ve 2:20 vzducholod’ opustila severni pdl a zamifila do Kings Bay. Oproti pfedpovédim vitr
smér nezménil, naopak zesilil. Po 24 hodinach letu se Italia pfiblizila Kings Bay jen o polovinu
vzdalenosti od polu. Na plasti se vytvofila silnd namraza a také vrtule se pokryla ledem, ktery byl
setrvacnosti vrhan na plast’ a zpiisoboval zde trhliny, které bylo nutno neustale opravovat.

Vzducholod’ letéla v husté mlze a smér letu udrzovala jen diky radiogoniometrickému vedeni
z Kings Bay. Méfeni bohuzel nebylo moc pfesné a vzducholod’ byla ve skutecnosti 0 mnoho mil
vychodnéji od predpokladané polohy.

Od sedmi hodin rano se situace stavala kritickou. Ackoli byly pustény vSechny motory na plné
obratky, vzducholod’ se pohybovala kuptedu jen velmi pomalu. V 9:25 se zaseklo vyskové kormidlo
v poloze doli a vzducholod’ zacala prudce klesat. Byly vypnuty vSechny motory a vzducholod’
vlastni silou vystoupala do vysky 3000 stop, kde se nad mlhou ukézalo slunce. Kormidlo bylo roze-
brano a odstranén led, ktery zptisobil poruchu. Vzducholod’ pak opét klesla do vysku 1000 stop, aby
mohla sledovat, zda se jiz neblizi biehy Spicberkil. Vpied ji popohanély jen dva motory, aby se vice
Settilo palivem.

V 10:25 bylo zaznamenano silné pietiZzeni na zadi a vzducholod’ prudce klesala rychlosti 2 m/s.
General soudil, Ze na zaddi mozn4 unika plyn a nafidil Alessandrinimu, aby to zkontroloval. Také by-
ly opét naplno pustény vSechny motory ve snaze zabranit klesani. Nepomohlo to, vzducholod’ nyni
klesala jesté rychleji. Pad se zdal nevyhnutelny.

., Meél jsem pocit, Ze se uz neda nic delat. Pokus vyrovnat dynamicky vazné zatizeni selhal, nao-
pak zhorsil situaci, naraz na zemi se nedal zamezit; Slo jen o to oslabit diisledky.

Dal jsem podle toho rozkazy: zastavit motory, aby se zamezilo poZaru pri narazu, a shodit pri-
tezovy retez z bronzovych kouli, tezky asi 400 kilogramui, ktery visel z pridi vzducholodi, upevnény
na konopné lano, jako jedina vhodna zatez pro tuto chvili. Naridil jsem Cecionimu, aby ho shodil,
a postavil jsem Zappiho na jeho misto u vyskového kormidla. To bylo v§echno, co se mohlo udélat.
Bylo to zarizeno s naprostou pohotovosti a klidem. Zatim se straslivou rychlosti bliZily ledové kry.

Videl jsem Cecioniho, kterému se nepodarilo uvolnit retez, a zvolal jsem na ného: Rychle,
rychle! Potom, kdyz jsem zpozoroval, zZe levy motor, ke kterému byl pridelen Caratti, se jeste neza-
stavil, vyhlédl jsem okénkem u jeho strany a co nejsilnéjSim hlasem, ktery se rozlehl v ledovem ti-
chu, opakoval jsem rozkaz: Zastav motor! Slysel jsem Mariana, jak kFici totéz z druhého okénka.
Vté chvili jsem videl, zZe lodka s motorem na zadi je nekolik desitek metrii od zemé. Vsunul jsem
hlavu dovnitr-.

V posledni chvili jsem se dostal k smérovému kormidlu mezi Malmgrena a Zappiho a uvidél
Malmgrena, jak pousti kormidlo a obraci se zdésené ke mné. Uchopil jsem kolo do rukou; ale
vzducholod’ uz na vizeni neodpovidala. Videl jsem kupy ledu, jak rostou a jak se stale vic blizi. Za
chvili nato jsme narazili. Ozval se strasny rachot. Pocitil jsem ranu do hlavy. Byl jsem jako ve své-
raku, drcen. Jasné, bez néjakého pocitu bolesti, jsem si uvedomil, Ze se mi udy lamou. Potom néco,
co se na mne Fitilo odshora, me svrhlo hlavou doli. Instinktivné jsem zaviel oci a s naprostou
jasnozrivosti a s klidem jsem si pomyslil: VSechno je u konce. Snad jsem v duchu vyslovil tato slova.
Bylo 10:33 dne 25. kvétna. “*?
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Udalosti po ztroskotani a zachranné akce

Na ledové kie

, Kdyz jsem oteviel oci, shledal jsem, Ze lezim na ledovéem balvanu, uprostied straslivé kry.
Obratil jsem oci k obloze. Vzducholod, na zddi sklonénd, letéla pryc¢, doleva, undasena vétrem.
V mistech velitelské kabiny byla strasné potrhana. Bylo videt kusy platna, lana, zbytky kostry. Leva
strana kabiny drzela pevné dal. Zahlédl jsem nékolik vrdsek na obalu.

Na boku ranéné vzducholodi bylo videt cerna pismena ITALIA. Dlouho, jakoby privabeny, spo-
Cinuly na nich mé oci, az nakonec zmizela z dohledu pronikajic do mihy.

Teprve tehdy jsem pocitil, Ze jsem ranén. Prava noha i ruka byly zlomeny a bolely. Byl jsem
zraneén v obliceji a na temeni hlavy. V prsou jsem mél po prudkém narazu bodavé bolesti.

Najednou jsem zaslechl hlas Marianiv, ktery se nekoho ptal: Kde je generdl? Rozhlédl jsem se
kolem. Nikdy jsem nevidél tak hroznou kru: beztvarou, znetvorenou hromadu ledu, kterda se kupila
az na okraj obzoru.

Po mé pravici, ve dvoumetrové vzdalenosti, sedel Malmgren. O néco dal Cecioni, ktery hlasite
narikal. Ostatni stali: Mariano, Béhounek, Trojani, Viglieri, Biagi. Vypadali, jako by nemeéli zrané-
ni. Jen Trojani mél v obliceji krvavé skvrny.

Na riiznych mistech bylo videt trosky, zZalostné Sedivé zbytky na bélostném snéhu. Prede mnou
cerveny pruh znacil smér, v némz jsme narazili. Vypadalo to jako krev vytryskla z ohromné rany:
byla to tekutina ze sklenenych kouli, jimiz se kontrolovala vyska vzducholodi nad pevninou.

Byl jsem klidny. Mysl byla jasnad. Ted jsem pocitoval zavaznost zranéni a ze v§eho nejvic vel-
kou bolest v prsou. Tezce jsem dychal. Domnival jsem se, Ze mam pohmozdeny vnitini organy. Po-
myslil jsem si, Ze prichazi vzapéti smrt. “*

Vzducholod’ Italia narazila na ledovou kru. Strojnik Pomella, majici sluzbu v zadni motorové
kabin¢ byl na misté¢ mrtvy. Velitelska kabina se narazem na led odtrhla od kylu vzducholodi. Odleh-
¢ena vzducholod’ se po ndrazu opét vznesla, unésejic sebou Sest Clenil posadky. Nikdo uz vice ne-
spatiil ani je ani jakékoli trosky vzducholodi. V mlzném polarnim nebi zmizeli navzdy.

Obrazek 10:
Ti, ktefi zmizeli s vrakem vzducholodi
Renato Alessandrini, Ettore Arduino, Attilio Caratti, Aldo Pontremoli, Ugo Lago, Calisto Ciocca

Na ledé se mezitim pomalu vzpamatovéavali muzi, které zde vzducholod’ zanechala. Zbylo jich
tu devét: Nobile, Béhounek, Biagi, Cecioni, Malmgren, Mariano, Trojani, Viglieri a Zappi. Pomalu
vstavali a volali na sebe. Jen dva ztstali lezet, Nobile a Cecioni. General mél zlomenou nohu a ru-
ku, hlavni mechanik ob€ nohy. Ostatni proti nim vyvazli pomérné lehce: Malmgren m¢l zranéné ra-
meno a Zappi zebra. Piesto se Zappi dal do oSetfovani oSetfovani zranénych, jako jediny mél totiz

2 Umberto Nobile: Kiidla nad polem, str. 212
) srov s Umberto Nobile: Cerveny stan, str. 141 - 143
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zdravotnické znalosti. Ostatni patrali mezi troskami, zda nenaleznou néco, co by jim dalo alespon
malou nadé€ji na zachranu uprostted ledovych ker.

Dostavily se prvni uspéchy. Nékdo nalezl pytel s materidlem ur¢enym pro vysazeni védcii na
polu: stan, spaci pytel, pistole s naboji, signaliza¢ni pistole, zapalky, ndhradni obleceni a boty. Stale
byly také nachazeny roztrousené zasoby potravin, které byly ulozenu v kylu vzducholodi a pii néra-
zu vypadly ven.

Viglieri, Trojani a Mariano patrali po vhodné kie k postaveni stanu. Musela byt silnd pevna.
Kry do sebe totiz kaZzdou chvili nardzely, lamaly se a bortily. V ohluSujicim praskotem se mezi kra-
mi otviraly kanaly volné vody. Casto zcela neéekang, béhem par okamziki.

Misto bylo vybrano, rovna kra s plochou asi 50 metrti ¢tverecnich. Jakmile byl stan dostavén,
byli dovnitt pfeneseni Nobile a Cecioni. Byly uloZeni do jednoho ze dvou spacich pytli, které tro-
seCnici meli. Musel vSak byt roziiznut, aby mohl zakryt oba zranéné.

Postaveni trose¢nikil se zddlo beznadéjné. Byli ztraceni v ledovém poli, bez potradného vyba-
veni, s malou zasobou potravin, se dvéma zranénymi. Nejtizivéji tato situace doléhala na Malmgre-
na, ktery citil vinu za ztroskotani, kdyz poradil generalovi letét zp&t na Spicberky. Kratce po ztros-
kotani se pokusil dokonce dvakrat o sebevrazdu. Nobile na to vzpomina takto:

,,Po mé pravici sedel stile na stejném misté ztichly Malmgren... Zachmureny zsinaly oblicej,
trochu otekly nasledkem urazu, vyjadroval temné zoufalstvi. Jasné modré oci hledely vytrestene
pred sebe, jako do prazdna... Mirné jsem mu rekl:

— Neda se nic délat, mily Malmgrene...

Pohlédl na mne a odpovedel:

— Nic, nez zemrit. Podivejte, mam zlomenou ruku.

Pak najednou vstal. Nemohl udrzet télo zprima, protoze se pro zranéni ramene musel sehnout.

Obratil se jesté jednou ke mné:

— Generadale, dekuji vam za tuto cestu. Ted' se jdu utopit.

A s temito slovy odchazel.

Zastavil jsem ho:

— Ne, Malmgrene, nemadate pravo to udelat. Zemreme, az Bith urci, aby se to stalo. Musime ce-
kat. Prosim, ziistante tady.

Nezapomenu nikdy na ten pohled, se kterym se ke mné v té chvili obratil. Zdalo se, Ze je pre-
kvapen... Na chvili se zastavil, jako nerozhodny. Pak znovu usedl. “*

Jesté jednou toho dne se Svéd pokusil nepozorované zmizet z tabora, s revolverem v ruce. Ten-
tokrat to byl kapitan Mariano, kdo rozpoznal jeho zamér a zabranil mu v sebevrazedném pokusu.
Vysvétlil mu, Ze bez jeho pomoci jako meteorologa a znalce arktickych koncin se zde neobejdou.

Kdyz byl pozdéji proveden soupis nalezenych potravin, zjistilo se, Ze maji 73 kilo pemikamu,
41 kilo ¢okolady, 9 kilo suseného mléka, 3 kila masla a 3 kila cukru. Nalezl se také kus uzeného sy-
ra, ktery byl ur¢en na ob&d na palubé vzducholodi, a krabice Liebigova masového vytazku, kterou si
do svého batohu ulozil jiz mrtvy Pomella. Podle rozkazu generdla byly potraviny rozpocitany na
denni davky po 300 gramech — pfi této spotieb¢ by jim vystacily asi na 25 dni.

AC se to mozna nezda, velmi tézké bylo nalézt pitnou vodu. Vétsina ker, které je obklopovaly,
byla totiz tvofena slanou vodou. Jen nemnoho star§ich ker, diky vypatfovani a vsdknuti se soli do
nizsich vrstev, obsahovalo vodu bez soli. Zde se uplatnil Malmgren, ktery zkusenym okem dokazal
takovou kru rychle najit.

AvSak ani nalez stanu a potravin nezptsobil takovou radost a nadéji v budoucnost jako nale-
zeni nouzového radia schopného pfijimat 1 vysilat na kratkych vinach. O kus dal se valely 1 na-
hradni baterie. Vypadalo to, Ze nic toho néaraz neposkodil. Z trosek vzducholodi svazanych dohro-
mady a izolovaného dratu byl vytvotfen asi Ctyfi metry vysoky stozar pro anténu. Biagi mezi tim
propojil pfijimacku s bateriemi a anténou. Zda se, Ze funguje v pofadku. Za chvili jiz slysi vysila-

2 srov. s Umberto Nobile: Cerveny stan, str. 145
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ni stanice San Paolo, kratkovinné vysilacky v Rimé. Pozornost viech je viak soustfedéna na vy-
silacku. Biagi ji po chvili také zprovoziuje a nad ledovou krou se nesou znacky Morseovy abecedy,
tvotici sdéleni: ,,SOS — SOS — Italia — Nobile.“ Biagi vysila stale dokola. Zaslechne je Citta di
Milano? Odpovéd’ vsak stale neptichazi...

Giuseppe Biagi

Budouci radiotelegrafista se narodil roku 1897 v Mediciné, malém méstecku poblizZ Bologny,
v rodin¢ tovarnika. Jiz od mladi ho ldkalo mote, proto se dava k vojenskému namotnictvu. Zde také
objevuje druhou véc, kterd ovlivnila jeho osud: radio.

Roku 1928 se jako radiotelegrafista dostal do posadky Italie. Jeho radio zachrénilo pozdéji
trosecniklim zivot. Samo radio se vSak na palubu dostalo vlastn¢ diky Biagiho lenosti. Béhounek
o prib¢hu vysilacky vypravi:

., Biagi, vesely a spokojeny jako vzdy, priplahocil se s ni do hangaru v Kings Bay a praveé ji na-
kladal do vzducholodi, kdyz se objevil Mariano.

— K ¢emu to? tdazal se, ukazuje na vysilacku.

— No, prece pro lidi, které vysadime na polu. Kdyby vzducholod musila odleteét.

— Nesmysl! odbyva ho Mariano. Vzducholod’ od nich neodleti, ziistane zakotvena. Nech to tady,
je to zbytecna pritez.

Odchazi a Biagi se za nim divd, Skrabaje se rozpacité za uchem. Tak vida, zbytecné se drel
s tim kramem! Vazi to asi tricet kilo, piil hodiny to sem tahl, tezké je to jako hrom. Vsechno nadar-
mo. Pojednou se usméje, bystre se rozhlédne a potom vstrci malou skrinku do své drobounké kabi-
ny. V té panuje sam, nikdo do ni nevstoupi, protoze by se tam ani nevesel, kdyz je on uvnitr. A tak
letéla vysilacka s nimi na pol. “**

Obrazek 11:
Giuseppe Biagi

Po ztroskotani Biagi kazdé dv¢ hodiny vysilal nouzové signaly; mnoho dni neptichazela zadna
odpovéd'. I pfesto neunavné vysilal do éteru stale tutéz zpravu:

,SOS Italia, Nobile. Zritili jsme se na led na 81°14"s. $. a 25°25' v. d. Dva clenové vypravy maji
zlomené nohy. Nemiizeme z mista, nemdame sané. ‘>

Pér dni po ztroskotani byl totiz nalezeny pomticky pro méieni zemepisné polohy, sextant, rtu-
tovy obzor, chronometry a potfebné tabulky. Mohla byt urcena poloha tabora. Trosecnici az nyni
s udivem zjistili jak moc bylo nepiesné radiogoniometrické méfeni a kolik byli dale na vychod.

¥ Franti$ek B&hounek: Trose¢nici polarniho mofe, str. 23
2 Umberto: Nobile: Kiidla nad polem, str. 225
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Vsak také Citta di Milano hlasi:

., Soudime, Ze jste ztroskotali pobliz severnich biehii Spicberkii, mezi 15. a 20. polednikem na
vchod od Greenwiche. Divérujte nam. Organizujeme pomocnou vypravu. “*®

Trosecnici ji slysi, avSak Citta di Milano je ne. M¢li sice vysilat na dlouhé viné 900 metra, ale
i na palubé Citta je znamo, Ze maji s sebou nouzovou kratkovlnnou vysilacku schopnou vysilat na
vlng 33 metrt. Citta viak se viak spiSe nez poslouchani na kratké viné vénuje vysilani zprav do Ri-
ma a pro noviny. N&kdy je slySet jen velmi Spatné nebo viibec. Zato San Paolo slysi trosecnici jasné.
Biagi tedy ptidava na konec kazdé zpravy: ,, Odpovézte via IDO 32.“*"

Pozdéji, kdyz se v blizkosti tdbora objevuji obrysy ostrova Foynu, pfidava ke zprave dalsi do-
vétek: ,, Ostrov Foyn circa 30 mil od tabora. “

Jaké vSak byly dalsi osudy Biagiho po nédvratu do vlasti? Mnoho let jesté plsobil v italském
namoinictvu, kde podéaval vzdy velmi dobré vykony. Mezi lidmi byl velmi obliben, zvlasté u radio-
amatérd, jejichz italsky klub mu v roce 1929 ptedal zlatou medaili, specidlné pro ten Ucel raZenou,
jako vyjadreni tcty nad jeho vykonem, ktery podal v mrazivé pusting.

Zemiel v roku 1965 v Rimg.

Vsedni zZivot na ki‘e a navstéva medvéda

Kazdy den byl stejny jako ostatni, ale pravé tak i stejn¢ nebezpecny. Bylo tfeba drzet pravidel-
né hlidky a kontrolovat pohyb ledt. Pokud se v tésn¢ blizkosti stanu oteviel novy vodni kanal, bylo
nutné okamzité¢ stan prestéhovat na bezpecnéjsi misto, nez zmizi v ledovych vodach. Aby byl stan
snaze vidét pfi preletu letadlem, byly jeho stény natfeny Cervenou barvou z signalnich kouli, které
byly za letu pouzivany pro urceni vysky. A tak tento bidny ptibytek vstoupil do historie pod ndzvem
cerveny stan.

Obrazek 12:
Cerveny stan a stozar antény

Biagi stale vysilal signaly SOS. Béhounek se vénoval védeckym pozorovanim za pomoci téch
pfistrojt, které nalezl neposkozené. Obcas i v Zertu prohodil, Ze mu zde v pozorovani nepiekazi
74dné paprsky, které vyzatuje jakakoli pevnina, a ma vlastng idealni podminky.*

Vitanym pietrzenim jednotvarnosti dne bylo vydavani potravinovych pifidéli. Trojani a Cecio-
ni sestrojili ze starych plechovek a jiného materidlu jednoducha kaminka, na kterych bylo mozné
rozehtat led a pemikam a vytvofit tak teplou polévku.

Vsichni vSak pocitovali nedostatek poradnych bot, ty zmizely s vrakem vzducholodi. A boty,

3% podle Frantiska Béhounka, Troseénici polarniho moie

7 IDO byla radiotelegraficka znatka San Paola a ¢islo 32 oznacovalo délku vin.
3% podle Frantiska B&hounka: Trose¢nici polarniho mofe, str. 85
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které jim ziistaly, mé€ly jen tenkou podrazku, kterou roziezavaly ostré ledové hrany. Nasly se jen je-
diné pevné boty, a ty mé¢l Biagi, protoZze musel ¢asto chodit ven k vysilacce.

Jednoho dne zrovna Zappi s Marianem urcovali polohu stanu, kdyz spatfili v blizkosti stanu
medvéda. Malmgren okamzité pozadal generdla o pistoli a naboje, aby medvéda zastielil. Pomalu se
plizil k medveédovi, nasledovan ostatnimi. Kazdy byl néjak vyzbrojen, nékdo sekyrkou, jiny jen oce-
lovou trubkou. Vtom zazné€ly dvé rany rychle po sob¢. Ranény medvéd se chvili v kieCich prevalo-
val a pak znehybnél. VSichni se k nému nadSen¢ vrhli. Nyni méli dvé sté kilogramii Cerstvého masa
a vSe se najednou jevilo v lepSim svétle.

Odchod tii

Jiz pét dni zlistava radiové volani trose¢nikd bez odezvy. Devét trose¢niki se mackd v malém
stanu, uréeném pro tfi osoby, spolu s rddiem, které ptikézal general dat také dovnitt, aby jeho bate-
rie netrpéla tolik chladem. Radio ale ml¢i nebo pfinasi jen bezvyznamné zpravy. Biagi a ani general
neztraci v radio divéru, veri, ze je jednou nékdo konecné zaslechne. Nezbyva nez ¢ekat. Jiny nazor
na to ma Zappi, jeden z Nobilovych zastupcii. Cekat nema smysl. Jeho opakované méfeni polohy ho
znepokojuje, kra je kazdym dnem nesena na jihovychod, dal od biehi Spicberki. A jak se bude bli-
zit k jihu, bude stale vice tat. V tomto mu dava za pravdu i Malmgren. Ledy v této oblasti skutecné
pluji timto smérem.

Tu ptichazi Zappi, Malmgren a Mariano se svym navrhem. Jedinou moznosti zachrany je vydat
se k pevniné a pokusit se bud’ dojit do Kings Bay nebo zkontaktovat zdchranou vypravu, ktera je
podle zprav z Citta bude hledat o deset stupiiti zdpadnéji. Vyslana by méla byt jen mala skupina mu-
70, ktera bude moci rychle postupovat, nezdrZzovana dvéma zranénymi, jejichz transport by byl vel-
mi obtizny. Nejlepsi bylo, aby S§li tii distojnici a Malmgren, jakoZto znalec polarniho ledu. General
zprvu nechce o odchodu ani slySet, neni pfeci mozné opustit zranéné, jen at’ vSichni zlistanou spo-
le¢né, a tieba i spolecné zemiou, nepiijde-li pomoc. Debata se vSak postupné ptiostiuje a tak, zcasti
1 pro klid v malém tabofte na ke, nakonec svoluje. Jeho podminkou vSak je, aby v tabofte ziistal ale-
spon jeden z duastojnikil, ktery bude moci urCovat zemepisnou polohu. Je dohodnuto, Ze na cestu se
vyda trojice, kterd s navrhem pftisla: Zappi, Malmgren a Mariano. Kdyz dorazi do cile, Malmgren
bude schopen vypocitat, kam se za tu dobu posunula kra s trose¢niky a bude se moci zorganizovat
zachranna vyprava, ktera dostane do bezpeci i ostatni, v€etné obou zranénych.

Zappi a Mariano se §li pfipravit na cestu a Malmgren s generalem osamé¢l:

,, Prerusil jsem ticho sam a pozadal jsem ho, aby mi uprimné rekl svuj nazor na osud téch, kte-
71 odchazeji a kteri ziistavaji.

— Vubec nevedi, rekl o obou, kteri vysli, jak tézky a nebezpecny je pochod po ledovych krach.

A jako zamyslené dodal: Pred nekolika lety se jedna némeckd vyprava, trebaze byla dokonale
vybavena, uplné ztratila.

—A comy?

— Vas proud zanese na vychod.
Prestal na chvili a potom tlumenéji, jako bych ho poslouchal jen sam, pronesl:

Obé skupiny zemiou. Rekl ta slova se stejnym klidem, s jakym jsem je poslouchal. “**

Kdyz se trojice muzl chystala opustit tdbor, pfipadali si ti, ktefi zistavali, jako odsouzenci na
smrt. Chvatn¢ psali dopisy, které maji byt ptedany jejich rodindm a drahym, kdyby se uz nikdy ne-
vratili. O kolik mayji ti tfi vétsi nadéji na zachranu. Jisté ty dopisy doruci. Biagi napjatou situaci ne-
zvlada a prohlasuje, ze odchazi taky. Proti tomu se rozhodné stavi Malmgren:

,,Nemohl bych se vratit do Svédska a Fici, ze jsem tady zanechal bez jakékoli pomoci vedou-
ctho vypravy a dalsiho zranéného. To by nebylo hodné uslechtilého cloveka. Rozhodné ne. Jestlize
odejde Biagi, ja ziistavam. On piestavuje jedinou nadéji, kterou mate. “*

 srov s Umberto Nobile: Cerveny stan, str. 161 — 163
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Biagi chvili vaha, uvédomuje si zavaznost rozhodnuti. Nakonec zvitézi pocit pro povinnost:

., Pane generdle, odpustte mi, byla to chvilka slabosti. Neodejdu. Mohl byste mé potrebovat
kviili radiu. “*

Posledni pozdravy, stisky rukou a chvatné louceni. Vyprava tii opousti Cerveny stan. Jejich po-
chod je dlouho sledovan témi, ktefi zde zistali. Nakonec vSak za 1 tfi ¢erné tecky zmizi za obzorem
a krajina je opé&t neporuSené bild kam az oko dohlédne.

Finn Malmgren

Svédsky meteorolog a asistent na uppsalské université se narodil roku 1895 v Gotéborgu. Po
vystudovani uppsalské university ptsobil kratce v nékolika meteorologickych ustavech, ale nakonec
pfijiméa misto na université jako asistent.

V letech 1922 — 1925 se zucastnil arktické expedice na lodi Maud vedené R. Amundsenem
a H. Sverdrupem. Rok nato se jako meteorolog byl ¢lenem vypravy Norge a s ni i pieletél severni
pol. V roce 1928 se jako jeden ze dvou cizinci pfipojil k italské vyprave. Pii havarii vzducholodi
utrp€l poranéni ramena a ziejme 1 ledvin, coz se mélo projevit az pozdéji. Pies sva zranéni se vSak
rozhodl spolecné s italskymi dlstojniky opustit Cerveny stan a vydat se hledat pomoc. Jednim z
hlavnich diivodt tohoto rozhodnuti bylo, Ze jako jediny z nich m¢l zkuSenosti s Arktidou a jejim
klimatem.

Obrazek 13:
Finn Malmgren

Okolnosti jeho smrti zstaly nevyjasnéné. Pravdépodobné se jevi verze uvadéna Zappim, ze se
bud’ pro néjaka vnitini zranéni nebo z celkové unavy narocného pochodu né¢kdy kolem 15. Cervna
zhroutil a pozadal své spolecniky, aby ho opustili, protoze by je pii cesté zbytecné zdrzoval. Zappi
a Mariano byly pak skute¢né zachranéni. Jiz kratce potom se vSak vyskytly teorie, Ze se stal obéti
vrazdy a kanibalismu ze strany Itali.

40 Umberto Nobile: Cerveny stan, str. 164
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Zahajeni zachrannych akci

Posledni zpravu z Italie dostala Citta di Milano dopoledne 25. kvétna. Od té doby bylo ticho.
Zacalo se uvazovat, co se se s vzducholodi stalo. Soudilo se, Ze nejspiSe musela nouzové pristat ¢i
havarovat né¢kde pobliz Severniho mysu u Severovychodni zemé. Kapitan Citta di Milano Romagna
byl ptesvédcen, zZe pti nehodé musel zahynout i radiotelegrafista, protoze v predpokladaném okam-
ziku ztroskotani nebyla zachycena zadna zprava SOS. Proto se ani pozd¢ji Citta nevénovala naslou-
chani a radgji vysilala zpravy pro San Paolo v Rimé& a soukromé zpravy pro rodiny namotniki.

Jedinou vyjimku tvofil radiotelegrafista Ettore Pedretti, ¢len posadky Italie, ktery s ni letél
k Severni zemi, ale letu na pdl se netcastnil. Ten, védom si toho, zZe na palubé byla nouzova krat-
kovinna vysilacka, kterd se mozna pti nehod¢ nemusela poskodit, snazil se zachytit volani trose¢ni-
k. Pozdé&ji o tom vypravél:

., Vecer 29. kvétna jsem mél sluzbu u vysilacky na Citta di Milano a prozkoumaval jsem priji-
mackou vhodné pasmo kolem 33 metru, kdyz jsem asi v 17:35 zaslechl slovo Italia. Trhl jsem sebou
a chytl jsem za rameno kapitana Baccaraniho, ktery sedél vedle mne, a kricel jsem:

— To vola Italia!

— Pis, pis! rekl mi a ja zapsal do zapisu slova, ktera jsem prave vyslechl:

Odpovezte via IDO 32.

Slovo Italia, které jsem zaslechl predtim, jsem nezapsal. Kapitan Baccarani chvili vahal a po-
tom rekl: To stanice Mogadiso vola San Paolo. “*"

Jak se pozdéji ukazalo, Pedretti skute¢né zachytil zacatek a konec voléani Italie. Na palub¢ Citta
tomu vsak nikdo nepiikladal pozornost, a tak tato informace zapadla.

Ackoliv se Italie stavéla ke zmizeni vzducholodi spiSe lhostejné, nebylo tomu tak v piipadé
ostatnich statii. Z Norska bylo vypraveno nékolik lodi a dvé mala letadla typu pilotovana letci Riise-
rem-Larsenem a Liitzovem-Holmem, kterd méla patrat po trose¢nicich v oblasti Severniho mysu.

Sovétsky svaz nabizel Italii zaptijceni jednoho ke svych ledoborcii, aby se s jeho pomoci mohla
troseCnikim pftiblizit. I pfesto, Ze byla nabidka italskou stranou odmitnuta, byl v SSSR ustaven
,»Komitét pro zdchranu vzducholodi Italia®, ktery se okamzité pustil po ptipravy zachrannych akci.
Ackoliv ro¢ni doba jesté nebyla vhodna pro plavbu a led byl pfilis silny, byl vydan rozkaz v co nej-
kratSi dob¢ vypravit ledoborce Malygin a Sedov. Stejny rozkaz ptisel i ohledné ledoborce Krasin,
ktery byl v té dobé na oprave v lodénicich v Petrohradé. Krasin byl v t¢€ dob¢ nejvétsim ledoborcem
v Evropé¢. Jeho posadku tvotilo 136 muza v ¢ele s kapitinem Karlem Eggim. Vedenim vypravy byl
povéten sovétsky polarni badatel Rudolf Samojlovi¢. Za 4 dny, 7 hodin a 48 minut od vydani rozka-
zu byly dokonceny opravy, nalodéna posadka, véetn€ vybaveni a zdsob na n¢kolik mésict, Krasin
opustil Petrohrad a vyplul smérem do Kings Bay. Tehdejs$i noviny o tom psaly, ze ,, tak rychle mo-
hou vyplout jediné silenci nebo bolsevici. *

Aby nezustala pozadu, zacala nakonec i Italie organizovat zdchranné vypravy, prestoze vlastné
nikdo nevéde¢l, kde trosecniky hledat a mnozi na palub¢ Citta ani nevéfili, Ze by mohl nékdo z po-
sadky Italie byt nazivu. Byla vyslana skupina italskych alpini*? vedena Norskym lovcem Kreme-
rem, kterd méla za kol prozkoumat pobiezi Severovychodni zemé¢, kde se pocitalo, ze Italia nejspi-
Se ztroskotala. Vyslany byly lodé Hobby a Braganza, aby se pokusily doplout co nejdale na sever
a od mistnich lovci se snazili ziskat informace o trosec¢nicich. V Italii se zacala ptipravovat k odletu
také letadla.”

Zasadni zména organizaci patrani nastala na zacatku ervna. Roznesla se totiz zprava, Ze rusky
radioamatér zachytil nouzovy signal trosecnikti z Italie.

*D Umberto Nobile: Ki{dla nad polem, str. 227
) Vojaci italské armady vycviceni pro val&eni v horach.
) Podrobny seznam vSech zachrannych vyprav je v kapitole Zi¢astnéné staty.
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Nikolaj Smidt

Clovek, ktery prvni zachytil SOS od posadky Italie byl mlady Rus, narozeny roku 1906 v Ky-
jevé. Pozdé&ji se prestéhoval do vesnice Wosnessenie Wochma, v Archangelské provincii. Byl nad-
Seny radioamatér, a proto si ji jiz osmndacti vybudoval kratkovlnny pfijimac, ktery také pfedstavoval
jedno z méla spojeni z vesni¢ky se svétem. Na Zivobyti si Smidt pfivydélaval jako promita¢ v mist-
nim king.

Udalost, ktera zmeénila jeho Zivot se odehrala 2. ¢ervna 1928 v noci. Zachytil radiovou zpravu
tohoto znéni: ,,/TALIA — NOBILE — FRANZ JOSEF*) — SOS — SOS — TERRA TENGO — EH — H**.
Zprvu tomu nemohl uvéfit, a proto zkontaktoval svého pfitele M. Smirnova, spole¢né nésleduji den
zachytili dal§i zpravu z Italie. Nyni jiz Smidt nevahal a informoval ruskou Spole¢nost piatel radia,
ktera zpravu predala Komitétu pro zdchranu vzducholodi Italia. Vzéapéti byl uvédomeén italsky kon-
zul Spano, ktery zpravu piedal ministerstvu zahrani¢i. To zéleZitost odevzdalo podtajemmniku vale-
¢ného namotnictva Siriannimu. Od ngj se tuto zpravu dozvédela Nobilova manzelka a dalsi a dalsi.
Zprava o zachyceni zpravy trosecniki se rozletéla do svéta.

6. Cervna o ni informovalo San Paolo, a tak se tato zprava donesla k trose¢nikiim a béhem né-
kolika dni se jim podaftilo spojit i s Citta di Milano.

Obrizek 14:
Nikolaj Smidt

Smidt a Smirnov pak ziskali zamé&stnani ve statnim centru pro komunikace na kratkych vinach
v Taskentu, ptedtim kratce pracovali na rtiznych institucich v Moskvé. Zde také na podzim 1928
obdrzel Smidt pii piedstaveni ve Velkém divadle, konaném na podest ledoborce Krasin, od ital-ské-
ho velvyslance jako vyraz dika zlaté hodinky.

V Taskentu pisobil Smidt do roku 1933, kdy se Smirnov odstéhoval do Tbilisi, Smidt kratce na
to odchazi do Alma Aty, kde se opét vénuje vysilani na kratkych vinach. Zde ho také zastihla valka,
v jejiz bojich nalezl roku 1942 ve véku 36 let smrt.

Roald Amundsen

Jméno Roalda Amundsena je dostatecné znamo. Slavny norsky polarnik se narodil roku 1872
v Borge v rodinég kapitdna lodi. Jeho matka si pfala, aby se stal 1ékatem. Toho se Amundsen drzel az
do jeji smrti. Pak mu nic nebranilo vydat se na moie, kam ho to ldkalo. Velmi ho také zaujaly polar-
ni vyzkumy jeho krajana Fridtjofa Nansena.

S polarnimi kraji se Amundsen poprvé setkava pii plavbé lodi Belgica do Antarktidy, které se
zucastnil jako kormidelnik. V letech 1903 — 1906 objevil a poprvé proplul Severozapadnim prijez-

*) Frantisek B&hounek: Troseénici polarniho mofe, str. 89
) Smidt $patné rozlustil slova ,,Foyn circa, kter interpretoval jako ,,Franz Josef*.
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dem, tedy cestou z Gronska podél pobiezi Severni Ameriky. V prosinci 1911 stanul jako prvni ¢lo-
vek na jiznim polu. S lodi Maud podniké v letech 1918 — 1925 plavbu neprobadanymi konc¢inami
Arktidy. Poté se dvakrat pokousi marné¢ dosdhnout severniho poéle letadlem. Roku 1926 uskuteciiuje
spolecné s Nobilem uspésny prelet severniho pdlu ve vzducholodi. Po tomto letu vSak vznikly mezi
nim a Nobilem velké rozpory na to, jak byla vyprava vedena. Ve své zivotopise*® vydaném v roce
1927 uto¢i Amundsen na Nobila témi nejprudsimi slovy.*”

Obrazek 15:
Roald Amundsen

Amundsena zprava o ztroskotani Italie zastihla na slavnostni veceti v Oslu, kterd se konala na
pocet letcti Wilkinse a Eielsona, ktefi kratce pfedtim podafilo pieletét v letadle z Aljagky na Spic-
berky. Na otazku, zda se chysta vyrazit na pomoc trose¢niktim, odpovédél, ze je ithned ptipraven vy-
dat se na cestu.

Jeho spor s Nobilem byl velmi zndmy a tak méli noviny o ¢em psat a vyzdvihovat Amund-
senovo slechetné rozhodnuti pomoci svému soupeii. New York Evening Sun uvedl: ,,Je to Amund-
senova zasluha, Ze zapomnél na veskeré rozhorceni, které kdy choval vii¢i Nobilemu, a statecné se
vynasnazil pomoci svému nékdejsimu kolegovi. “*

Sam Amundsen v rozhovoru pro italsky denik Corriere della Sera fekl:

., Musi se jednat rychle. Jenom ten, kdo jako ja byl tri tydny uvéznén na kie, miZe pochopit,
jaké to je, a ze pomoc v takovém pripadé neni nikdy dost rychla. Existuje néco jako pocit solidarity,
ktery svazuje viechny lidi, ale zejména ty, kdo nasazuji Zivot pro véc védy. Pred timto pocitem musi
nase osobni horkost zmizet. At uz cokoli kalilo moje vztahy ke generalu Nobilovi, je to davno zapo-
menuto. Dnes vidim jen jedno: Nobile a jeho druhové jsou v nebezpeci a je treba udélat vsechno, co
je v lidskych silach, abychom je zachranili. “**

Rozhodnout se k uskute¢néni vypravy byla jedna véc, ale sehnat penize druha. Italské vlada si-
ce souhlasila s podporou norské akce, avSak neptala si, aby v jejich Cele stal Amundsen, pravé kvali
jeho sporu s Nobilem. Do ¢ela zachranné vypravy byl tedy postaven letec Riiser-Larsen. Amundsen
se vSak timto nedal odradil a okamzit¢ telegrafoval do USA L. Ellsworthovi®”, svému pfiteli a spon-
zorovi, s zadosti, zda by se na pfipravované vypraveé nechtél finanéné podilet. Zaroven tekl norské-
mu letci Dietrichsonovi, se kterym jiz podnikl n€kolik vyprav, aby se podival po vhodném letadle,
které by Slo k letu do Arktidy pouzit. Ellsworth vSak nabidl tak malo penéz, ze by pokryly jen ne-

40 Cesky vysel roku 1930 pod nazvem Amundsen objevitel.

0 Nobile uvadi vy¢et nékterych vyrazii v knize Cerveny stan na str. 99

*® Wilbur Cross: Ztroskotéani na polu, str. 100

4 Umberto Nobile: Kiidla nad pélem, str. 244

* Ellsworth se uéastnil a financoval Amundsenovy pokusy dosahnout pélu letadlem a let vzducholodi Norge.
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celou Ctvrtinu vypravy, byt by se Setfilo sebevic.

Kdyz uz to vypadalo, ze se Amundsen bude muset svého pldnu na zachrannou vypravu vzdat,
ptisla nabidla z Francie. Francouzské letectvo mu bylo ochotné zaptij¢it letoun Latham 47, novy typ
letadla, ktery pii vSech dosavadnich testovanich dosahoval vynikajicich vysledka. Sice svoji kon-
strukci nebyl na 1étani v Arktid€ uplné nejlepsi, nicméné Amundsen souhlasil a byl rad, Ze z plano-
vané zachranné akce nesejde.

17. Cervna dorazil Latham z Francie do norského Bergenu, kde se na palubu ke ¢tyfem fran-
couzskym €lentim posadky ptipojil Amundsen a Dietrichson. Odtud pokracovali do Tromse. Zde se
setkali s italskymi, Svédskymi a finskymi letci, avSak odmitli nabidku, aby vSichni pokracovali do
Kings Bay spole¢né.

V Tromse se tak Latham zdrzel jen kratce. Hned, jak byla meteorologicka piredpovéd pro let
trochu pfizniva, odstartoval. O tom, kam mél Amundsen zamifeno se vedou dohady. Podle nckte-
rych mifil do Kings Bay, aby odtud organizoval zdchrannou vypravu, jini tvrdi, ze chtél nejdtive
patrat po vraku vzducholodi.

Obrazek 16:
Latham 47

V oblasti Medvédiho ostrova, tedy na piili cesty mezi Tromse a Spicberky, se viak Latham do-
stal do mlhy a kratce na to se i1 pferusilo radiové spojeni s Tromse. Roalda Amundsena ani jeho spo-
le¢niky uz nikdo vice nespatfil.

Zmizeni Amundsena bylo dal3i polarni tragédii, ktera pfisla kratce po katastrofé Italie. Cast lo-
di a letadel, kterd se plivodn¢ vydala pétrat po trosecnicich Italie, se nyni pustila do hleddni Amund-
sena. Le¢ vSechny snahy byly marné. Pozd¢ji moie vyplavilo ¢ast trosek letadla, podle kterych Slo
usoudit, ze se letadlo pokusilo netispéSne nouzovée pristat.

A tak se Amundsentiv pokus o zachranu Nobila, pfes vSechny vzdjemné rozpory, stal uslechti-
lou te¢kou za Zivotem tohoto velkého polarniho badatele a pokofitele jizniho pdlu.>”

°Y Jiny a zajimavy pohled na Amundseniiv Zivot a smrt pfinasi kniha Kére Holta ,,Kdo difv,* ktera vypravi pfedev§im
0 Amundsenové zavodu o jizni pdl s R. F. Scottem v letech 1911 — 1912.
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Letadla nad ¢ervenym stanem

Vse se zdalo obracet k lepSimu. Byla znama poloha ¢erveného stanu a trosec¢nici udrzovali radi-
ové spojeni s Kings Bay. VSechny dosavadni uspéchy kalila jen zprava o zmizeni Amundsena a také
obavy o osud vypravy tfi, o niz od jejiho odchodu nebyly zadné zpravy.

Kapitdan Romagna se jen tézko zbavoval ptesvédceni, zZe radiotelegrafista Italie ztroskotani ne-
ptezil, Zadal proto matric¢ni Cislo Biagiho, aby si byl jisty, Ze nejde o podvrh. Vzapéti mu pfisla od
trose¢nikl odpoved”:

., Potvrzujeme délku 28 stupnii na vychod a sirku 80 stupii 30 minut na sever. Giuseppe Biagi cislo
86 891. Prijimame jen kratké vine. Jsme na packu bez sani, s dvéma ranénymi. Vzducholod’ ztrace-
na jinde, na vychod. ‘“*?

Ze spojeni s Citta di Milano nebylo vzdy snadné, dokazuje Nobilova zprava odeslana o par dni
pozdéji:

,,Jediné spojeni za den nas nuti plytvat energii, jezto slysime jak my vas, tak vy nas spatné nebo
vitbec ne, jako v poslednich trech dnech. Kdyz nas volate, musite nas také poslouchat, ponévadz se
miize snadno stat, Ze budeme mit pro vas dilezité zpravy. Jiz po celé tri dny se nam nepodarilo sdé-
lit vam své souradnice, protoze tak tvrdosijné Ipite na dvacaté hodiné pétapadesati minutach, kdy
neni obvykle nic slyset. Opakuje se pak totéz, co ve dnech od 28. kvétna do 8. cervna, kdy jsme vy-
plytvali spoustu energie v bezuspésném volani. Prosime vas znovu, abyste naslouchali nasi stanici
pokazdé aspon deset minut po tom, co sami volate. Tak vam budeme moci sdélit svoji polohu a jiné
naléhavé zpravy, nepodari-li se nam je sdelit diive. Nase dnesni poloha je 80 stupni 34 minut a 27
stupnu 24 minut. Po t7i dny uz je zde pocasi nadherné a klidné, rozhled velmi dobry. Takové pod-
minky se nebudou hned tak opakovat. Bylo by zahodno jich vyuzit a shodit nam nejnutnéejsi veci,
o které jsme zadali. Predevsim gumové cluny, potraviny, boty a zbrané. NaSe postaveni je stale ne-
bezpecné. Nobile ™

Kratce po piijmuti této zpravy vzlétd z Kings Bay Riiser-Larsen, vSak obraci se ke zpatecni ces-
t& asi tii kilometry od &erveného stanu, aniz by ho spatiil. Stésti mu nepieje ani o dva dny pozdgji,
kdy vraci s dal§im norskym letcem Riiserem-Larsenem.

Ani italsky letec Maddalena, ktery vzlétl dva dny po navratu norskych letci, neslavil napoprvé
uspéch. Nalézt maly stan uprostied ledovych ker, i kdyz byla znama jeho poloha, byl velmi tézky
ukol. Den za to vzléta Maddalena znova a na palub¢ letadla mé nainstalované radio. A tak ho Biagi
naviguje az ke stanu. Pfesto je velice té¢zké, vzhledem k rychlosti letadla, stan nepfeletét a skodit na
spravné misto zasoby. Maddalenovi se to dafi az na n€kolikaty pokus. I tak se nékteré véci, zejména
akumulétory k radiu a pusky, padem poskodi a jsou nepouzitelné. Jiné balicky zmizi ve vodnich
kanalech.

Jesté toho dne prelétaji nad tdborem tii Svédska letadla, ktera vSak maji za cil patrani po vraku
vzducholodi a Amundsenovi. Cerveny stan objevuji nahodou

O dva dny pozd¢ji se vraci Maddalena, spole¢né¢ s italskym letcem Penzem s novymi zasobami.
Také Svédové shazuji na tiborem balicky na ervenych padaécich a také zpravu:

., Od svédskeé vypravy. Naleznete-li pristavaci pole vhodné pro letadlo s lyZemi (délka nejméne

250 metrii), oznacte je rudymi padadky, rozloZenymi ve tvaru T proti vétru. Tornberg™. “>>

Vhodna kra, vzdalena asi 150 metrti od tdbora je oznacena podle Svédskych pokynti. Nasleduji-
ciho dne opét nad tdborem zazni letecké motory — pfilétd hydroplan a letadlo s lyzemi. To se po-
stupné snasi ke kie, az kone¢n¢ pfistane. Jeho pilotem byl svédsky letec Einar Lundborg.

> Franti$ek B&hounek: Trose¢nici polarniho mofe, str. 93
59 Tamtéz, str. 112

* Velel $védské vyprave.

5% Tamtéz, str. 159
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Einar Lundborg

Cesta Einara Lundborga ke §védskému letectvu nebyla piima. A¢ Svéd, narodil se roku 1896
v Kalkat& jako syn misionafe. Za studiemi viak odjel do Svédska. Poté se ucastnil mnoha valek pod
vlajkou raznych stati. Bojoval ve finské obCanské valce, v estonské vélce za nezavislost, byl drzi-
telem mnoha némeckych, ruskych, estonskych a finskych valecnych vyznamenani. V roce 1925 se
konec¢né stava pilotem ve Svédské armade.

Znam je pro své pfistani na ledové kie a zdchranu generdla Nobila, kterého ptemluvil, aby
s nim odletél prvni a pomahal tak koordinovat zachranné akce. Sam Nobile chtél nejdiive poslat do
bezpeci zranéného Cecioniho, po ném Bé&hounka, Trojaniho a Viglieriho, pak teprve sebe, a¢ byl
zranény. Posledni mél letét Biagi, protoze jako jediny dovedl obsluhovat radio a tim 1 podédvat infor-
mace o své poloze. KdyZ i ostatni trosecnici projevili ndzor, ze by mél general letét prvni, Nobile
svolil a pfedal na n€kolik nésledujicich hodin vedeni tdbora na kie Viglierimu. Lundborg generalovi
slibil, Ze zachrani 1 ostatni jak nejdiive to bude mozné.

Obrazek 17:
Einar Lundborg

Druhy let k ledové kie vSak nedopadl tak $tastné. Pii pristavacim manévru Lundborg hava-
roval. Nehodu sice ptezil, avsak letadlo bylo poskozeno a neschopno dal$iho letu. Stal se tedy sam
trose¢nikem. Svoji havarii popisuje takto:

., Uz jsem vidél i stan i kour, ktery stoupal mezi ledovci. Rekl jsem si, Ze se snesu a obratim leta-
dlo proti vetru, ktery zmeénit smer. Vtom zacal motor opét vynechavat. Zalekl jsem se.

Stiij co stuj jsem musel pristat tady, na plose, na kterou jsem poprvé tak stastné dosedl: byla to
jedind moznost zachrany. Pri klesani jsem se snaZzil primét motor k pravidelnému chodu, ale marné.
Klouzavym letem jsem se snasel ke kratsi strané plochy. Byl jsem nucen pristat s vétrem v boku. Za-
timco jsem se blizil k zemi, vyvstala prede mnou nahle vysoka ledova bariéra. Fokker se dotkl zeme
a zacal klouzat po snéhu. Nadskocil na hrbolech, lyze se zaborily do snéhu zpola roztalého silnym
slunecnim zarenim. Bylo 4:30 24. cervna... Citil jsem, jak se lyZe, zejména par vpravo, bori hluboko
do snéhu, ocas se nadzved| a nos letadla se zacal naklanet...

Nez jsem se nadal, zjistil jsem, Ze visim hlavou dolu v Femeni, které mé poutalo k sedadlu. Roz-
vazal jsem je a sklouzl na zem. Tekla mi krev z nosu, ale trocha snéhu krvaceni zastavila. Jinak jsem
vitbec nebyl ranény.

How did 1 feel? Jak mi bylo? Myslim, zZe jsem byl spis rozzlobeny, nez zoufaly.

Viglieri ke mné pribehl, micky mé objal a polibil na obé tvare, nepolitoval meé ani slovem. ale
plakal, a v jeho slzach bylo nejen zklamani nad ztracenou nadéji na brzké vyprosténi, ale i soucit
s tvrdym losem, ktery mé postihl. Objevil se také Behounek, vzal mé za ruce a zeptal se, jestli se mi
nic nestalo.

Nad nami krouzila Jacobssonova hansa v kruzich stale mensich. Odstoupil jsem kousek od
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prevraceného letadla, aby me bylo lip videt, a zamaval jsem rukama nad hlavou, abych ukadzal, Ze
jsem nezraneny. Rosenwdrd mi signalizoval: Rozumime. A hansa se obratila k zapadu. Par minut
na to zmizela z dohledu. “*°

Obrazek 18: Obrazek 19:
Stan postaveny pod Lundborgovym letadlem Suseni pradla na kiidlech letadla

Zachranén byl o deset dni pozd¢ji Svédskym letcem Schybergem s letadlem anglické vyroby
typu Moth. Schyberg sice sliboval, ze se vrati i pro ostatni, ale stav pfistavaci kry byl jiz velmi
Spatny a nakonec se rozhodl, Ze nebude vice riskovat a spokojil se zachranou svého krajana. Lund-
borgova nehoda odradila od pokusti o pfistani na kie 1 ostatni piloty.

O tfi roky pozdégji se vSak jind nehoda leteckd nehoda stala Lundborgovi osudnou, zemfel pii
havarii béhem zkusebniho letu letadla Jaktfalken v Malmsléttu v roce 1931.

5 Obrazek 20:
Cerveny stan pfi pohledu z letadla

Okamziky zklamani a beznadéje

Nobile se stal po svém navratu na Citta di Milano de facto vézném a nebylo mu umoznéno se
jakkoli spojit s trosecniky ani se podilet na organizovani zachrannych vyprav. Italské vedeni mu vy-
tykalo, Ze opustil své muze a vratil se na zédkladnu prvni. Bylo to ddvano do souvislosti s pfislovim
o kapitanovi, ktery ma potapéjici se lod” opustit jako posledni.

Ani na ledové ke nebyla nalada o nic lepsi. Lundborgovo ztroskotani a tim i ztrata vidiny rych-
1¢ zachrany siln¢ podlamovaly duSevni stav trose¢nikti. Sdm Lundborg svou pfitomnosti situaci pfi-
1i§ nezlepsil, spiSe naopak, jak je vidét v tryvku z jeho knihy:

> Einar Lunborg: The Arctic Rescue In Umberto Nobile: K¥idla nad polem, str. 295
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.,V pét hodin nasledujiciho dne 5. cervence jsme byli mimoradné blizko mysu Leigh Smith
a Velkého ostrova. Odhadoval jsem, zZe vzdalenost nepresahuje Sesti anglickych mil. Vitr byl stdle
velmi silny, ale Severovychodni zemé a Velky ostrov zastavily pohyb ker, takze nyni jsme postupovali
k pobrezi jen velmi nepatrné... Prohlasil jsem, Ze povinnosti kazdého je postarat se vlastnim prici-
nénim o svou spasu. NemiiZeme prihlizet se zkrizenyma nohama, jak se nds druzi s nasazenim Zivota
snazi zachranit. Béhounek rekl, Ze Viglieri, jakozto velitel tabora, by mél radné zorganizovat po-
chod na pevninu a ne jen tvrdit, Ze kdo chce, miizZe jit.

Viglieri povazoval Béhounkovu kritiku za insubordinaci a Béhounek zas opdacil, ze tady daleko
na severu neni na misté dovolavat se vojenskych pravidel a reguli, zatimco nas Sest bojuje o holy
Zivot. *°7

Z textu je patrno Lundborgovo rozc€ileni nad tim, Ze se troseCnici ani Italie nepokouseji o za-
chranu v takovém méfitku, jak by si prestavoval, a spoléhaji na cizi staty. Jak jiz bylo fec¢eno, Lund-
borg byl pozdé¢ji Svédskymi letci zachranén, ale ledové podminky se jiz velmi zhorSili a neumoz-
novali dal$i bezpe¢né pristani.

Jedinou nadg¢ji tak zistaval ledoborec Krasin, ktery si pomalu razil ledem cestu k ¢ervenému
statu. Ten vSak pfi své plavbé na sever narazil na velmi silny led a poskodil si jeden lodnich Sroubii.
Také zasoba jeho paliva se s ohledem na t€¢Zké podminky velmi tencila. Uvazovalo se o ndvratu zpé&t
do Kings Bay a o novém zahdjeni patrani az po nutnych opravach.

Na palubé Krasina bylo vSak i letadlo, a tak se ve chvilich, kdy nebyla mozné plavba, mohli
Rusové vénovat alespon patrani z paluby letadla.

Boris Cuchnovskij

Tento sovétsky polarni letec se narodil v roce 1898 v Petrohradé. Po vystudovani pilotni skoly
zacal podnikat arktické lety v ramci riiznych védeckych expedic. V roce 1928 byl pilotem letadla,
které bylo na palubé ledoborce Krasin.

Obrdzek 21:
Boris Cuchnovskij

Pti jednom ze svych letl spatfil na ledu tfi pohybujici se postavy. Okamzité telegrafoval Krasi-
nu, Ze skupina tfi byla nalezena a udal jejich polohu. Sdm také obratil letadlo zpét, ale hustd mlha
mu znemoznila pfiblizit se ke Krasinu. Vzhledem k nedostatku benzinu se pokusil o nouzové ptista-
ni, pii némz se letadlo poskodilo, i kdyZ posadka ziistala nezranéna. Cuchnovskij ve svym zpravach
pro Krasin trval na tom, ze polohu mista, kde pfistal sdéli teprve az bude zachranéna skupina ti,
jejiz stav se mu zdal velmi kriticky.

> Einar Lunborg: The Arctic Rescue In Umberto Nobile: K¥idla nad polem, str. 299
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Krasin si tedy téZce cestu razi ledem k mistu oznaéenému Cuchnovskym. Réno 12. Eervence
jeho posadka spatii dvé postavy. Jsou to Zappi a Mariano. Kde je vS§ak Malmgren? Zappi vysvétlu-
je, ze ten zemfel jiz pfed mésicem a to, co Cuchnovskij povazoval z letadla za tietiho ¢lovéka, byla
jen hromada oblecené, kterou naskladal na led¢, aby je z letadla bylo snaze vidét.

Ledoborec pokracuje dal a dostane se az ke kie s Cervenym stanem.

Letec Cuchovskij je nalodén i s vrakem svého letadla na zpateéni cesté do Kings Bay. Poté se
jesté fadu let vénuje 1étani v rdmci poldrnich vyzkumii. Za jeho zésluhy je mu udéleno mnoho so-
vetskych vyznamenani.

Umiré v roce 1975 v Moskvé.

Zachranéni

Vecer 13. Cervence spatfili trosecnici z Cerveného stanu husty kout a zaslechli lodni sirény. Ve
21:15 pristava Krasin u okraje kry se stanem. Vladne slavnostni atmosféra plna nadSeni. Trose¢nici
se dozvidaji o z&chran¢ Zappiho a Mariana ptfedchozi den, avSak také o smrti Malmgrenove.

Na lod’ jsou nakladany veskeré véci z tabora trosecnikil, véetné Lundborgova letadla, az kra z-
stane jen neporusen¢ bild a prazdnd. Uvazuje se, zda se nema patrat po troskach vzducholodi. Z Cit-
ta di Milano vsak ptichdzi tato zprava:

,,0 hodin 07 minut Krasinu 648. Ve shode s pokyny své viady, které jsem prave obdrzel, nepova-
Zuji za nezbytné vydat se nyni na hledani treti skupiny bez letadel a cekam na vas, abychom prevzali
zachranéné. Prijedte laskave do Kings Bay, nebude-li vam to mozné, pockam na vas v Advent Bay.
Citta di Milano “®

Krasin se tak vydava na zpatecni cestu do Kings Bay. Pozdéji se vSak jesté vrati, aby patral po
vraku vzducholodi. Jeho patrani je vSak bezuspésné — je pfili§ pozdé€ a nikdo neumi ptfesné odhad-
nout, kam se mezitim mohly ledy posunout. Trosky vzducholodi nebyly nikdy nalezeny. Spocivaji
bud’ na dn¢ ledového ocednu nebo na nékterém z polarnich ostrovu. S nimi také ostatky Sesti ¢lent
posadky Italie.

Obrizek 22: Obrézek 23:
Krasin u Cerveného stanu Krasin a Citta di Milano v Kings Bay

Sedm piezivSich trose¢nikil na palubé Krasinu dorazilo do Kings Bay 19. Cervence brzy rano.
Uplynulo 58 dni od chvile, kdy Kings Bay opustili na palubé vzducholodi Italia...

*® Frantigek B&hounek: Troseénici polarniho mofte, str. 257
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Zxcastnéné staty

Do zéachrany trose¢nikl se pustilo 7 statt, ptes 40 lodi a letadel, kolem 1500 lidi. Byla to jedna
z nejvétsich zachrannych akci v déjinach polarnich vyprav. Chybéla ji vSak spolecnd mezinarodni
koordinace — kazdy stat jednal na svou vlastni pést ve snaze byt tim prvnim, kdo pomuze trosecni-
kiim a zaslouZi si tim slavu™. Tak se stalo, Ze se do zachrannych akci vrhlo zbyte¢né& mnoho lidi
a situace byla zna¢né neptehledna. Vyhovovala vSak novindm, stale mohly psat, kdo novy vyrazi ¢i
se vraci ze zachranné vypravy.

Nize je seznam lodi, letadel a pé&Sich vyprav, rozdélenych podle jednotlivych stath:

Dansko
. Skuner Gustav Holm

Finsko
*  Hydroplén s lyzemi typu Junkers F 13 ,, Turku “ K-SALG, pilot: Lihr

Francie

*  Hydroplédn (dvojplosnik) Latham 47 ,, 02 “, pilot: René Guilbaud

+  Dva malé hydroplany (dvojplosniky) Schreck (na palubé Strasburku)

«  Francouzsky kiiznik Strasburk, ropna lod’ Durance, rybatska lod’ Quentin Roosevelt, expedi¢ni lod’ Pourquoi Pas?

Italie

. Letadlo Savoia-Marchetti S.55 I-Saat ,, Santa Maria“, pilot: Maddalena

. Letadlo Do15 Dornier Wal ,, Marina II* I-PLIF, pilot: Penzo

+  Letadlo Dol5 Dornier Wal ,, Marina I I-XAAF, pilot: Ravazzoni (Nasazena do patrani po Amundsenovi)

+  Dvé malé hydroplany (dvojplosniky) Macchi M. 18, piloti: Penzo a Crosio (na palubé Citta di Milano a Braganzy)
»  Pomocna lod’ Citta di Milano

+  Rybafskeé lodé Hobby a Braganza

«  Norsky lovec Valdemar Kremer a &tyfi alpini s malou lodi pétrali pii pobtezi Zapadnich Spicberki.

»  Psi stiezeni, které vedl italsky kapitan alpinti Sora, spolu s Holand’anem Van Dongen a Danem Varmingem

(Podél pobiezi Severovychodni zemé. Varming se pak vratil, ale Sora a van Dongen dosli az na ostrovy Broch a Foyn.)

Norsko

*  Hydroplédn (jednoplosnik) Hansa-Brandenburg W.33 ,, F:36 “ pilot: Liitzow-Holm

*  Hydroplan (jednoplosnik) Hansa-Brandenburg W.33 ,, F.38  pilot: Riiser-Larsen

*  Hydroplan (dvojplosnik) Sopwith Baby ,, F-100“ pilot: Lambrecht (na palubé Tordenskjoldu)

*  Hydroplan (dvojplosnik) Sopwith Baby ,, F-102 “ pilot: Ingebrigtsen (na palubé Tordenskjoldu)

«  Valeéna lod HNoMS Tordenskjold, rybaiské lodé Hobby (pouzita tiikrat, viz Italie a USA)

. Lod¢ Braganza (pouzita dvakrat, viz Itdlie), Veslekari, Heimland, Michael Sars, Svalbard a nezndmé hornicka lod’
*  Vyprava lovct H. Noise a R. S. Tandberga a s dvou italskych alpskych studenti Albertiniho a Matteody

SSSR

«  Hydroplan s lyzemi (jednoplosnik) Junkers G 23 ,, Rudy medvéd *, pilot: Cuchnovskij (na palubé Krasinu)
*  Hydroplan s lyzemi (jednoplosnik) Junkers F 13 RR-DAS, pilot: Babuskin (na palubé¢ Malyginu)

«  Lyzaisky jednoplosnik Junkers F 13 RR-?? (na palubé Sedova, nevyuzit)

*  Ledoborce Krasin, Malygin, Sedov a briga Persej

Svédsko

*  Hydropléan (jednoplosnik) Hansa-Brandenburg ( Heinkel HE 5 ) ,, 255 “, pilot: Tornberg

*  Hydroplan (jednoplosnik) Hansa-Brandenburg ( Heinkel HE 5 ) ,,257“, pilot: Jacobsson

»  Lyzaisky dvojplosnik Fokker CVM ,, 31, pilot: Einar Lundborg

»  Lyzatsky dvojplosnik Fokker CVM ,,32“, (nikdy nepouzity, v nakladnim prostoru lodi Tanja)
*  Hydroplan s lyzemi De Havilland 60 Moth S-AABN, pilot: Schyberg

»  Lyzaisky jednoplosnik Klemm-Daimler L.20 D-1357 (z Némecka), pilot: Ekman

+  Hydroplén (jednoplos$nik) Junkers G 24 ,, Uppland “ S-AABG, pilot: Viktor Nilsson

»  Rybafska lod’ plavidla Quest a nakladni lod’ Tanja

) Snad kdyby byvala §védska, francouzska, finska a italské letadla letéla z Tromse spoleéné, nemusel by Amundsen
havarovat, nebo by se alespoii nalezl nékdo, kdo by mu poskytl pomoc ¢i podal o osudu jeho letadla zpravu.
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Vzpominkou na ty, ktefri zahynuli

Havarie vzducholodi Italia si vyzadala celkem 17 Zivotii. Osm z nich patfilo ¢lenti posadky Ita-
lie. Byli to Vincenzo Pomella, Finn Malmgren, Renato Alessandrini, Ettore Arduino, Attilio Caratti,
Aldo Pontremoli, Ugo Lago a Calisto Ciocca.

DalSich Sest tvofila posadka Lathamu 47, ktery zmizel v Barentsov€ mofi. Pfipomenime si jejich
jména: Roald Amundsen, Rene Guilbaud, Gilbert Brazy, Albert de Cuverville, Leif Dietrichson
a Emile Valette.

Pti navratu do Itdlie nad francouzskym uzemim havaroval také italsky letoun Marina II. I jeho
posadka tak polozila zivot pro zachranu trosecniki z Italie: Luigi Penzo, Tullio Crosio a Giuseppe
della Gatta.

Obrazek 25:
Posadka Mariny 11
Luigi Penzo, Tullio Crosio, Giuseppe della Gatta

0 CUVERYILLE VALKTIE

n L]
i
Paie
Obrizek 24: ' © Obrdzek 26
Posadka Lathamu 47 Osm kiizii v Kings Bay a pomnik v Tromse

Na pamatku téchto obéti byl v roce 1969 z Nobileho iniciativy vzty¢en pomnik v norském
Tromse, tedy v misté, odkud startovala vétSina vyprav smérem do Kings Bay. Také piimo v kings-
bayské zatoce mizeme nalézt pomnik zvany Osm kiizl, vybudovany péci italského letectva. Pii-
pomina osm zemielych ¢lenti posadky vzducholodi.

Ani Svédové nezapomnéli na svého krajana. V nékolika $védskych méstech se miizeme setkat
s ulicemi nesoucimi jméno Finna Malmgrena. V parku v Uppsale, kde Malmgren vyucoval, a na na-
mésti Finna Malmgrena ve Stockholmu se miizeme setkat s jeho sochami.

Ve Francii pfipomina smutny osud Lathamu 47 pomnik vybudovany na ulici nesouci jméno le-
tounu v Caudebec en Caux, odtud Latham startoval pii letu do Norska.

Na mnoha dalSich mistech v riiznych zemich miizeme nalézt vétsi ¢i mensi piipominky osudl
Italie a hrdinné smrti ¢lent jeji posadky i jejich zachranct.
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